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RESUMO

Os Terminais Rodoviarios sdo fundamentais para a mobilidade urbana, uma vez que
proporcionam os deslocamentos necessarios a populagédo. O terminal rodoviério de Formoso do
Araguaia é um importante equipamento de distribuicdo dos moradores para todos estados do
Brasil, porém atualmente se encontra em estado de descaso e abandono, afetando até mesmo o

Seu entorno.

A requalificacdo desse equipamento e as mudangas no seu entorno é um fator basico
para os moradores da regido. Objetiva —se a busca por uma solucdo para os problemas
encontrados no local, por meio do estudo aprofundado sobre o lugar, para posteriormente

oferecer solugdes projetuais que se adequem ao contexto existente.

Palavras chaves: Terminal Rodoviario, Mobilidade urbana, Formoso do Araguaia.



1 APRESENTACAO DO TEMA

O presente trabalho consiste em uma proposta de Requalificacdo do Terminal
Rodoviario da cidade de Formoso do Araguaia, no Tocantins. A proposta contempla a melhoria
do Terminal Rodoviario e do seu entorno, requalificando areas que se encontram em estado de
abandono e visando promover melhorias para todos que ali convivem, servindo também como
uma opcao de lazer e facilitador do deslocamento. Além disso, a requalificacdo sera capaz de

favorecer o comércio local, gerando novos empregos e renda.

Os Terminais Rodoviarios sdo fundamentais a mobilidade urbana, uma vez que
proporcionam os deslocamentos necessarios a populacdo. De acordo com Soares (2006), 0s
terminais rodoviarios atuam como fatores de integracdo nacional, constituindo um importante
componente da infraestrutura de transporte e contribuem para a acessibilidade, mobilidade,

geracdo de servicos e desenvolvimento urbano.

Porém, atualmente, a rodoviarias do pais comumente sofrem com falta de investimentos

e manutencdo. Este fato ocorre tanto em grandes cidades quanto em pequenas cidades.

A manutencdo sistemética dos espacos publicos da cidade é outro
fator fundamental para garantir sua existéncia. Muitas vezes a falta de
usuarios esta atrelada a falta de manutencéo do espago, 0 que pode
levantar a um perigoso e repetitivo ciclo de falta de manutengéo que
afasta os usuarios (ROBBA e MACEDO, 2003, p.49).

De acordo Santos (2015), o projeto de um terminal rodoviario de passageiros deve ser
um ambiente em que pessoas e veiculos possam transitar com 0 maximo de comodidade,
seguranca e eficiéncia. O autor ainda indica que é preciso estimular a locomoc¢éo coletiva
atraves do desenvolvimento de atividades que possibilitem deslocamentos internos e externos,

transportando os passageiros de forma segura e eficaz.

A rodoviéria de Formoso do Araguaia encontra-se atualmente nas condicGes descritas
anteriormente de descaso e falta de manutengdo. Formoso do Araguaia é reconhecido como o
maior municipio em extens&o territorial do Estado do Tocantins, localizada na regiéo sul do

estado do estado, a 320km de distancia da capital — Palmas — fazendo divisa com os municipios



Figueiropolis, Cariri e Sdo Félix do Araguaia. Formoso, no ano de 2010, tinha 18.427
habitantes, de acordo com o Censo divulgado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
— IBGE (IBGE, 2010).

A base econémica da cidade sdo o agronegécio e a agricultura, tendo forte relacdo
historica com o desenvolvimento econémico e urbano da cidade. Atualmente outros setores tém
ganhado forca no cenario econémico da cidade, sendo eles a construcdo civil, servicos e
comeércio. Levando em conta que a cidade esta crescendo, percebe-se que o Terminal
Rodoviario ndo estd adequado para atender a demanda da cidade e dos usuérios deste sistema
de transporte e que, portanto, precisa ser requalificado.

1.1 JUSTIFICATIVA

Em funcdo do crescimento econémico da cidade, o fluxo de pessoas chegando e saindo
tém aumentado. Outro fator determinante para este aumento € o turismo na cidade —
principalmente na temporada do Rio Araguaia — onde o fluxo de visitantes sobe
consideravelmente. Ha também um grande deslocamento de pessoas que moram na zona urbana
e rural de Formoso para a cidade de Palmas, a procura de emprego e servigos mais

especializados.

A cidade também é cortada pela TO-070, rodovia que liga a cidade tanto a norte como
sul do pais, e pela BRA-242, onde serd implanta a rodovia Transbananal que ira privilegiar a
integracdo da cidade com leste a oeste do Brasil. A implantacdo dessa rodovia federal ird
movimentar ainda mais a cidade. Este € mais um motivo que demonstra e embasa a
consideracdo de que o terminal atual do municipio ndo dispGe de uma infraestrutura adequada

para todo esse fluxo que estéa por vir e precisa urgentemente ser revitalizado.



1.2 OBJETIVOS
1.2.1 OBJETIVO GERAL

O objetivo geral é formular uma proposta de Projeto Arquitetdnico de Requalificagao
para 0 Terminal Rodoviario do municipio de Formoso do Araguaia, no Tocantins. Busca- se
desenvolver um projeto que promova solucdes para os espacos publicos e além de tudo, seja
acessivel, incentivando assim, o aumento do turismo no municipio, crescendo e adequando a

mobilidade da populagéo.

1.2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Como parte do processo de atingir o objetivo principal, os objetivos especificos sdo
compostos de alcancar uma proposta projetual que atenda aos requisitos arquitetdnico-

urbanistico, tais como:
A) Espaco publico de qualidade paisagistico-ambiental;
B) promover ambientes destinados a cultura, lazer e bem-estar social,
C) Identidade visual que retrate a cultura local,
D) Projeto que promova solucdes para 0s espagos publicos e que além de tudo

seja acessivel a todos, incentivando ainda mais o turismo no municipio e
aumentando a mobilidade da populacéo;



2 ABORDAGEM TEMATICA

2.1 RENOVACAO, REVITALIZACAO E REQUALIFICACAO: CONHECENDO O0S
CONCEITOS.

Pretende-se trabalhar uma Intervengdo em um espaco existente, portanto, se faz
necessario compreender qual o melhor termo a se utilizar. Relatado por Ferreira (1983), o

conceito utilizado para designar intervencdes é recorrente da nomenclatura de prefixo "re™:

O inicio das terminologias utilizando o prefixo "re" inicia na década de 50, logo ap6s a
Segunda Guerra Mundial, e se prolonga até os dias atuais. Observam-se expressdes,
como: reestruturacdo, revitalizacdo, reapropriagdo, renovacao, reabilitacdo, reciclagem,
restauracdo, redesenho, reversdo, recomposicdo, readequacdo, requalificacdo, entre
outros. (FERRARA, 1983 apud PASQUOTTO, Geise, 2010 p. 143)

Contudo, serdo abordadas algumas diferencas entre tais nomenclaturas, trazendo o foco
as trés mais utilizadas em projetos de espacos urbanos: renovacdo, revitalizacdo e

requalificagéo.

Pasquotto (2010), afirma que a renovacdo urbana como forma de intervencao surge no
cenario mundial pos-guerra, entre 0os anos de 1950 e 1970, com propdsitos apoiados nas
concepcdes do movimento moderno, visando a reestruturacdo dos centros urbanos e a troca de
tradicdo pelo contemporéneo arrojado. Geralmente utilizada para reconstrucdo de &reas
degradadas ou que ja foram parcialmente destruidas, restabelecendo algo que foi interrompido

ou que acaba esquecido no tempo.

Ainda de acordo com Pasquotto (2010), surgiu também o termo Revitalizacédo, trazendo
propostas eficientes, abrangentes e sistémicas de modo a buscar um alto desempenho aliado a
um baixo impacto na paisagem a longo prazo. Além disso, é possivel, através dela, conferir
beneficios que vao muito além de lazer e recreagdo, tais como a prevencdo de enchentes e
inundacOes e até interferéncias climaticas como amenizar as temperaturas locais através da

disposicao de um paisagismo bem trabalhado.



Também eram chamadas de Revitalizacdo Urbana as acBes que pretendiam
principalmente a recuperagdo e preservacdo do patrimonio historico urbano, um processo
interventivo com intencdo de tornar essas areas mais atraentes. E um planejamento estratégico,
de maneira a intervir a médio e longo prazo, de forma relacional, promovendo vinculos entre
pessoas e territorios, intervindo também na qualidade do ambiente urbano e nas condi¢des
socioecondmicas (MOURA et. al., 2006).

Para Del Rio (1991) diferentemente da renovacao urbana, que possui uma perspectiva

modernista, a requalificacdo urbana seria:

... uma nova postura que se distancia igualmente tanto dos processos traumaticos de renovacao quanto
das atitudes exageradamente conservacionista. Na revitalizacdo urbana convivem préticas téo diferentes
guanto a renovacdo seletiva de areas deterioradas, o desenvolvimento de areas desocupadas, a preservacgao
de interesse histérico e cultural, a reciclagem cuidadosa de usos em imdveis histéricos, a promogéao de
novos usos, a recuperacdo ambiental etc. (DEL RIO, 1991, p. 36-37).

Ainda sobre a Requalificacédo, ela pode ser descrita como um processo para reorganizar
a estrutura fisica do espaco, atribuindo novas funcGes a ele. A Requalificacdo facilita a
Revitalizacdo, tanto em areas antigas das cidades que refletem os centros historicos em risco de
decadéncia como em areas periféricas se encontra em abandono.

De acordo com Sakata (2011), espacos que sdao morfologicamente estruturados da
cidade, mas sua imagem anseia alterar-se, por inmeros motivos, precisam passar por um

processo de Requalificacao.

A Revitalizagdo e Requalificacdo, sdo acgdes para solucionar problemas que afetam
diretamente a percepcdo da paisagem. A atuacdo dos Arquitetos e Designers, com
conhecimentos aplicados, permitem que sejam feitos um planejamento arquitetdnico e um

paisagismo o0s mais adequados possiveis.
Contudo, o termo requalificacdo foi escolhido para ser usado no trabalho, vendo que

esse processo deve envolver areas que possam ser expressivas na cidade, a fim de restaurar sua

identidade: seja dando vida novamente ao local ou criando fungdes para o espago.
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2.2 ESPACOS PUBLICOS

O tema proposto para esse projeto é a Requalificacdo do Terminal Rodoviario de
Formoso do Araguaia, que é um equipamento urbano de uso publico. Em seu entorno imediato
esta localizada uma praca, outro equipamento publico. Para obter-se uma proposta de
intervencdo assertiva, faz-se necessario um aprofundamento no que tange ao tema “espagos

publicos”.

Segundo Ascher (1995), o termo espago publico foi citado pela primeira vez no
documento administrativo em 1977, no quadro de um processo de intervencao
publica, agrupando na mesma categoria 0S espagos verdes, as ruas pedonais, as pracgas, a

valorizacdo da paisagem urbana e o mobiliério urbano.

Os espacos publicos foram criados a partir da necessidade que a sociedade tinha de
dispor de um local onde pudessem ter suas relagfes econdmicas, onde o cidaddao mostrava o
seu poder, suas aparéncias, como afirma Habermas (1984). Para Gomes (2002) espaco publico
e um lugar de sociabilidade, e deve ser visto como um conjunto indissociavel das formas
assumidas pelas praticas sociais. Espaco publico vai além da ideia de liberdade e igualdade,
tendo como base a separacdo do privado ou delimitacdo juridica, ou mesmo a garantia do acesso
livre (Gomes,2002).

De acordo com autor Sun Alex (2011) os espac¢os publicos na cidade assumem inimeras
formas e tamanhos, compreendendo desde uma calgada até a paisagem vista da janela. Ele
também abrange lugares designados ou projetados para o uso cotidiano, cujas formas mais

conhecidas sdo as ruas, as pracas e 0S parques.

Define-se assim, portanto, a no¢do de espacgo publico. Tangido como um territério de
livre acessibilidade, de uso comum dos cidaddos. Espaco ao qual direito de ir-e-vir é total, onde
ha livre circulacdo, lazer, recreagdo, contemplagéo, entre outros. E isso que se pretende trazer

no projeto do Terminal Rodoviario e seu entorno.
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2.3 LUGAR E NAO LUGAR

De acordo com Augé (1998), a maioria dos lugares de uso publico, entre eles a
rodoviaria, é tido como um espaco onde as pessoas ndo se identificam e nem se relacionam
historicamente com o lugar. O autor entende que “se um lugar pode se definir como identitario,
relacional e historico, um espaco que ndo pode se definir nem como identitario, nem como
relacional, nem como historico definira um nao lugar” (1994, p. 73). Augé (1994) seleciona os
ndo lugares como espago de circulacdo (autoestradas, lojas de conveniéncia em posto de
gasolina, rodoviarias, estacBes de trem, aeroportos e vias aéreas), de consumo (super e
hipermercados, shopping centers, cadeias e hotelarias) e, também os espa¢os de comunicagao
global. “Os ndo lugares, seriam 0s espacgos terrestres para uma comunicacao tdo estranha que
muitas vezes s6 pde o individuo em contato com outra imagem de si mesmo.” (AUGE, 1994,
p.75).

Augé (1994) defende ainda em sua teoria que os ndo lugares tenderiam a generalizacéo
de suas caracteristicas, justapondo-se, criando uma falsa sensacéo de familiaridade em meio a
transitoriedade. O ndo lugar e o lugar seriam esferas antagonicas, porém, complementares, e a
aparente contradicdo entre suas existéncias constitui também um dos tracos da
contemporaneidade, em gue o primeiro nunca se realiza totalmente, nem o segundo € eclipsado

de forma definitiva.

Ha também uma relativizacao do conceito de ndo lugares para Auge (2004), afirmando
que, embora eles sejam caracterizados pela auséncia de identidade, significado e referéncia
historica, a sua existéncia estd diretamente relacionada com os modos como 0s sujeitos se

apropriam deles, sendo 0 uso o que faz o lugar ou o ndo lugar.

Dessa forma, por exemplo, pode haver uma relacdo de significado num Terminal
Rodoviario para uma pessoa que possui lacos afetivos com alguém que sempre chega ou parte

dali, trazendo as caracteristicas de lugar para um local tido como ndo-lugar.
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2.4 TERMINAL RODOVIARIO COMO EQUIPAMENTO DE APOIO.
Um Terminal Rodoviario de passageiros caracteriza-se por ser um ambiente onde
pessoas e veiculos devem transitar com o maximo de conforto e eficiéncia, estimulando
continuamente sua utilizacdo para locomocdo coletiva, e fortalecendo o desenvolvimento

econdmico e social da populagcdo (ARRUDA, 2013).

O Terminal de Passageiros atua como elemento de apoio capaz de promover uma maior
eficiéncia ao sistema de transportes, contribuindo para sua melhor utilizacdo. Se a capacidade
ndo for adequada, poderd trazer transtornos aos mesmos. O desenvolvimento social e
econdmico dos municipios estd atrelado as condi¢es de mobilidade e acessibilidade que

consequentemente resultam nas opcOes de transportes disponiveis.

De acordo com Soares (2006), os terminais rodoviarios sdo caracterizados como
importantes componentes na infraestrutura urbana. S&o contribuintes para mobilidade e
acessibilidade e ainda constituem como um importante fator de integracdo nacional. Além
disso, sdo geradores de empregos, mao de obra, servicos e impostos, impulsionando assim o

desenvolvimento em escala urbana, regional e nacional.

Logo, pretende-se trabalhar a rodoviaria no conceito de apropriacdo pela populacéo
desse espaco, para que ela goste e frequente, tornando-o em um equipamento de apoio local
para a cidade.

3 REFERENCIAS PROJETUAIS.

3.1 TERMINAL DE OSIJEK
FICHA TECNICA.
Arquitetos: Bruno Rechner
Ano: 2011
Area construida: 11066 m2
Area do terreno: 21199 m2
Materialidade: Metal e Vidro
Estrutura: Aco
Localizagéo: Osijek, Croacia
O terminal de Osijek é construido em terreno plano. Devido & necessidade de area de

estacionamento foi realizada a abertura de pavimento no subsolo. O pavimento térreo foi
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http://www.rechner.hr/?utm_medium=website&utm_source=archdaily.com.br

destinados atividades de operacdo servicos e atendimento, além de area para ponto de dnibus
urbano e area para embarque e desembarque de passageiros de linhas (Archdaily, 2012).

Objetivo da
analise.

N : ey % Analise da
i : e ol o @ Setorizacdo de
0 vefculos ao-subsolo. - JU A — Servigos no
. s S SEERRRLTE Drojeto, COMO
: : * B foi feita a
separacao de

Figura 01: Identificacio dos Acessos e Areas.
Fonte: Archdaily. Modificado pelo Autor.

E um edifico feito em uma caixa de vidro com fachadas livres da estrutura, Cobertura

metélica que possuem variagOes de altura (figura 02 e 03).

:5»
Figura 02: Janelas em pele de vidro Figura 03: Detalhe da fachada livre.
Fonte: rechner.hr Fonte: rechner.hr

Os fluxos do terminal d&o ligacOes diretas as vias principais da cidade (figura 4).

o

R A, ! LS - : £

‘ &\W‘&\ \\\\ ~ARARN 'Y Objetivo da analise.
¥ X - : Como foi feita a
administracdo do fluxo
de veiculos e pedestre
no projeto levando em
consideracdo as vias do

entorno.

Figura 04: Fluxos do Terminal.
Fonte: Google Maps. Modificado pelo autor.

LEGENDA
Area da Rodoviaria. Acesso veiculos particulares.
= Eixoviaprincipal. === Ponto de onibus urbano.

= ACESSO ONibUS.
e ACESSO Passageiros 14



3.2 TERMINAL DE ONIBUS OESTE DE KAYSERI
FICHA TECNICA
Arquitetos: Bahadir Kul Architects
Area: 1500 m2
Ano: 2006
A estrutura do terminal oferece diferentes halls de entradas para dentro da edificacéo,
gracas a forma em Z, faz também com que a setorizacdo do seu interior seja funcional. A

estrutura foi pensada de uma forma em que ela fosse vista da estrada local (figura 05).

Obijetivo da andlise.

Forma marcante do edificio
com Seu entorno.

Figura 05: Forma do terminal.
Fonte: BK archtecture. Modificado pelo autor.

terminais. A agéncia de seguranga, 0s escritérios, as salas de oragdo, os banheiros e os

escritdrios técnicos estdo localizados no hall de entrada do terminal de passageiros (figura 06).

Obijetivo da andlise.

e Configuracéo da forma da
planta.
Acessos ao edificio.
g o
@ o
Figura 06: Setores.
Fonte: BK archtecture. Modificado pelo autor.
. ESTACIONAMENTO ONIBUS - ESTACIONAMENTO USUARIOS
. ACESSO PEDESTRE. - PLATAFORMA DE EMBARQUE
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https://www.archdaily.com.br/search/br/projects/year/2006?ad_name=project-specs&ad_medium=single

3.3 PRACA VICTOR CIVITA
FICHA TECNICA
Local: SP, Brasil
Inicio do projeto: 2007
Area do terreno: 13.648 m2
Tipo de obra: Pragas e parques
Tipologia: Urbanismo
Materiais predominantes: Concreto / Madeira
O Projeto de intervengdo sobre uma area de abandono em S&o Paulo (figura 07),
priorizou questdes como reducdo de entulho, baixo consumo de energia, utilizacdo de materiais

reciclados, legalizados e certificados, reuso de agua, aquecimento solar e manutencdo da

permeabilidade do solo até a sua relacdo com os frequentadores (NELSON KON 2008).

Obijetivo da anélise.

Criar espacos publicos, visando a
sustentabilidade através do uso de
energias renovaveis, reciclagem de
materiais e reuso de agua.

Figura 07: Projeto da praca.
Fonte: Nelson kon escritério.

A casca protetora impede os frequentadores de acessar as areas permeaveis mantidas,
mas, de forma educativa, permite que elas testemunhem, através do peitoril ou das janelas

(figura 08), a historia que permanece registrada e exposta (NELSON KON 2008).
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https://www.galeriadaarquitetura.com.br/i-t/projetos/urbanismo/14/
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https://www.galeriadaarquitetura.com.br/i-m/projetos/arquitetura-em-concreto/4/
https://www.galeriadaarquitetura.com.br/i-m/projetos/arquitetura-em-madeira/6/

Obijetivo da andlise.

| Circulacéo de pedestre separada das
areas de captacdo de dgua da chuva.

Figura 08: Peitoris na praca.
Fonte: Nelson kon escritério. Modificado pelo autor.

O paisagismo da Praca Victor Civita tem jardins verticais e alagados (figura 09)

construidos com a finalidade de reuso da agua.

Obijetivo da anélise.

Paisagismo pensado em
um todo, para usuario e
qualidade do espaco.

Figura 09: Paisagismo da praga como areas permeaveis.
Fonte: Nelson kon escritério. Modificado pelo autor.

17


https://www.vivadecora.com.br/pro/paisagismo/o-que-e-paisagismo/
https://www.vivadecora.com.br/pro/paisagismo/jardim-vertical-natural/
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4 ASPECTOS RELATIVOS A AREA DE INTERVENCAO.

Conforme citado anteriormente, o presente projeto trata-se de uma Revitalizacdo do
Terminal Rodoviario da Cidade de Formoso do Araguaia, Tocantins. A obra fica localizada no
Setor Central da cidade.

4.1 CONTEXTO DA CIDADE

Figura: Mapa de localizag&o.
Fonte: Editado pelo autor.

A cidade de Formoso do Araguaia surgiu em meados do século XV1I1, quando a procura
pelo ouro levou os portugueses as margens de um rio, ao qual colocaram o nome de Formoso

(figuras 10 e 11). Com a saida dos portugueses, os filhos dos escravos, miscigenados com 0s
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indios Javaeés ficaram aldeados as margens do rio. Durante o periodo da saida dos portugueses

até o ano de 1949 o local ficou abandonado. Neste mesmo ano, Manoel Soares Brandao,

Cornélio Ribeiro e Helvécio Barros Cabral, descobriram cristal de rocha no local, formando-

se, a partir da atividade do garimpo, o povoado de Formoso que veio a emancipar pela Leli

Estadual n.° 4.593 de 1.° de outubro de 1963, com o nome de Formoso do Araguaia (IBGE).

~

ormoso do Araguaia

©2021.MaxarTechnologies

Rio Formoso (ver figura 10). Praia Recanto da Ilha (ver figura 16)

Rio Formoso (ver figura 11). ‘ Mina Morro Azul ( ver figura 17)
Projeto Rio Formoso (ver figura 12).. Aldeia na Ilha do Bananal (ver figura 18).
. Projeto Rio Formoso (ver figura 13). 'Areu urbana da cidade de Formoso do Araguaia.

Figura: Mapa de ponto de interesses.
Fonte: Editado pelo autor.
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Figura 10: Rio Formoso. Figura 11: Rio Formoso.
Fonte: conexaoto.com.br Fonte: semarh.to.gov.br

Segundo Rodrigues & Cabral (2013), na regido do municipio de Formoso do Araguaia,
0s incipientes surtos de mineracdo, que haviam se tornados mais frequentes a partir da segunda
metade do século XX, ndo foram atividades que trouxeram grandes beneficios sociais e
econémicos para a populacéo local, capazes de dinamizar a economia regional. Para oxigenar
a economia da regido do médio Araguaia, especialmente junto ao municipio de Formoso do
Araguaia, 0 governo do estado de Goias decidiu implantar no ano de 1979 o Projeto Rio
Formoso de agricultura irrigada, que marcou o processo de expansdo da fronteira agraria

capitalista na regiéo (figuras 12 e 13).

Figura 12: Projeto Rio Formoso. Figura 13: Bombas no Rio Formoso.
Fonte: onaengenharia.com.br Fonte: onaengenharia.com.br

Junto com o projeto Rio Formoso na decada de 70, chegaram tambem para cidade itens
de infraestrutura urbana, tais como enegia eletrica, saneamento, pavimentacdo, escolas e,

também, o atual terminal rodoviario. (Figuras 14 e 15).
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Figura 14: Instalagcdo de manilhas - Esgoto, 1981. Figura 15: Fossas sendo produzidas 1981
Fonte: Jodo Pedro Milhomem. Fonte: Jodo Pedro Milhomem.

O crescimento econémico da cidade atualmente estd ligado ao agronegdcio e a
agropecuaria. Todo ano se observa um crescimento populacional no periodo de plantio e
colheita — culturas principalmente de soja, arroz, e melancia - especificamente nos periodos de
chuva da regido. Tais atracdes gera fluxos de pessoas a procura de emprego. (RODRIGUES &
CABRAL, 2013).

O municipio de formoso, também é conhecido por ser uma cidade onde a pesca esportiva
é bastante conhecida e os grandes atrativos locais sdos os rios, tais como Rio Formoso, Rio
Javaé (figura 16), as Praia do Porto Piaui, a Aldeia Javaé, a Mina Morro Azul (figura 17), o
préprio Morro Azul, a Casa de Pedra, e a maior ilha fluvial do brasil: a Ilha do Bananal (figura
18).

Figura 16: Praia Recanto da ilha, Rio Javaés.
Fonte: portaldoamaral.com.br


https://web.facebook.com/joaopedro.b.milhomem?__tn__=-UC*F
https://web.facebook.com/joaopedro.b.milhomem?__tn__=-UC*F

A

Figura 17: Mina Morro Azul. Figura 18: Aldeia Canuand, Ilha do Bananal.
Fonte: araguainanoticias.com.br Fonte: gl.globo.com

Atualmente a cidade conta com 18.369 habitantes, de acordo com o censo divulgado

pelo instituto brasileiro de geografia e estatistica — IBGE 2010.

4.2 LOCAL DE INTERVENCAO
O Atual terminal esta localizado no centro da cidade de Formoso, mais precisamente na
avenida principal da cidade, a Avenida Rio Formoso. Com uma &rea total construida de 308m2,

o Terminal Rodoviério se encontra em uma &rea de facil acesso, proximo as rodovias TO-070
e BRA-242.

CENTROS S/ S

AREAS DE INTERVENGAO ' 2>
E ATUAL RODOVIARIA

I
) &S,
. s s&;@ _
SETOR ALIANGA S, SETOR SAQ JOSE
G : g
; A > i
i - ~

e

Figura 19: Mapa de vias de acesso.
Fonte: Google Maps, editado pelo autor.
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LEGENDA:
TO - 070,
«xsp BRA — 242,

=== AV, Rio Formoso.

Figura 20: Localizagdo do terminal atual.
Fonte:google.com/maps. Modificado pelo autor.
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421 CARACTERIZAGCAO DO ATUAL TERMINAL RODOVIARIO DE
FORMOSO DO ARAGUAIA.

Foi realizado um lavamento fotogréfico com intuito de registrar a atual situacdo do
terminal rodoviério do municipio. Percebeu-se, mediante tal levantamento, que é uma situacao

precaria, um local com estrutura antiga e nao adequado para os usuarios que ali circulam.

LEGENDA:

gmm Areas verde

[ Areataxi e alguns quiosque.
[ Rodoviéria.

Praca.

. Localiza¢do dos pontos de taxi (ver figura 22

Praca no local ( ver figura 23)

. Telhado do terminal ( ver figura 24).

Box oOnibus ( ver figura 26).

. Localizag&o banheiros( ver figura 27 e 28).

Figura 21: Mapa de setorizagéo.
Fonte: Arquivo pessoal.

N&o existem, na rodoviéria, pontos de taxi ou sequer espagos adequados para salas
comerciais. Tal situacéo levou a proliferacdo de quiosque irregulares ao fundo do edificio. J&
os taxistas, acabam utilizando as arvores do local como ponto de espera e apoio (figura 22). A
frente do terminal se encontra uma praga em estado de abandono, que transmite inseguranca
principalmente no periodo noturno (figura 23).
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Figura 22: Localizacdo dos pontos de taxi.
Fonte: Arquivo Pessoal.

Figura 23: Praca do local.
Fonte: Arquivo pessoal.

Os motoristas de Onibus sentem grandes dificuldades para estacionar nas baias,
principalmente pelo fato do telhado da rodoviéria ser bastante baixo (figura 24). Néo se tem
estacionamento para 0s usuarios e alguns, inclusive, estacionam nas proprias baias dos dnibus
(figura 26).
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Figura 24: Telhado do terminal Figura 25: Chegada do 6nibus no terminal.
Fonte: TV anhanguera Fonte: Tv anhanguera

Figura 26: Moto estaciona na baia o 6nibus.
Fonte: Arquivo pessoal.

Como ndo a nenhum tipo de controle de quem frequenta o local, algumas portas se
encontram completamente destruidas e os banheiros, em situagdo precaria (figura 27 e 28). Nao

h& nenhum Bebedouro sequer que possa oferecer agua aos USUArios.
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Figura 27: Localizago do terminal atual. Figura 28: Localizagdo do terminal atual.
Fonte: Arquivo pessoal Fonte: Arquivo pessoal.

4.2.2 HISTORICO DO BAIRRO

SETOR CENTRAL 1984 SETOR CENTRAL 2019

Figura 29: Centro da cidade no ano de 1984 Figura 30: Centro da cidade no ano de 2020.
Fonte:google.com/maps Fonte:google.com/maps

N&o existe uma publicacdo que conte do histérico do bairro de forma detalhada, mas, a
partir de analises de imagens concedidas pelo Google e de conversas com habitantes mais
antigos, constatou-se que o Setor Central surgiu junto com o crescimento da cidade, logo apds
a implantacdo do projeto rio Formoso no ano de 1979. Nesse periodo, da década de 70 para 80,
a cidade comecou a crescer e também acabou chegando toda infraestrutura, tal como o asfalto,
escolas, saneamento, energia e a propria rodoviaria.
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4.2.3 MAPA DE BAIRROS VIZINHOS.

O Centro de Formoso do Araguaia possui sua area limitrofe aos setores Planalto, Sdo
José e Setor Alianca. A area de intervencdo escolhida estd ligada aos principais setores da
cidade, setores estes que influenciam diretamente nas atividades econémicas do local e no

cenario de Formoso como um todo (figura 31 e 32).

LEGENDA:

|:| Centro. |:| Planalto.
[ Sdo José. ] Alianca.

Principais vias de
acesso.

Figura 31: Mapa de Bairros Vizinhos.
Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor.

Figura 32: Centro da cidade no ano de 2020.
Fonte:google.com/maps
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424 . MAPA DO SISTEMA VIARIO, PONTOS DE INTERESSE E
MARCOS DO ENTORNO

As vias do setor central possuem um tracado urbano perpendicular. Todas as vias
proximas a area de intervencdo sdo de médo dupla, o que poderia se torna um fator imensamente
positivo para o fluxo e circulacdo de veiculos pelo local se ndo fosse por sua largura muito
pequena. Além disso, o centro possui acesso facilitado aos demais setores da cidade. A regido
também é cortada por duas rodovias importante, conforme citado anteriormente, sendo uma
delas a TO-070 (que liga a cidade com o norte e o sul do Brasil) e a outra € a rodovia BRA-242
(que faz ligacdo com leste e oeste do pais). (Figura 34).

LEGENDA:
Figura 33: Mapa de Hierarquia de Vias
Bl Area de estudo. Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor.
— Via arterial.
— Via coletora.
Via local.
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LEGENDA Figura 34: Mapa de Fluxos das Principais Vias.

BRA- 242, Fonte: Google Maps. Editado pelo autor.
— TO - 070.

— AV RIO FORMOSO

As vias da regido sdo, em sua maioria, vias coletoras e vias locais. As duas principais
vias do entorno, consideradas arteriais, tem suas caixas de via pequenas para o fluxo de carros
que ha nelas (Figura 35). Em todo o setor ndo ha Sinalizacdo de Transito adequada e falta
manutencdo das ruas e avenidas. As calgadas do local também ndo sdo acessiveis para 0s
pedestres. (Figura 36).

B

_caixa cL\e via
pequena.—

Figura 35: Detalhe caixa da via e calcadas.
Fonte: Arquivo pessoal.
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Figura 36: Auséncia de sinaliza¢do na via
Fonte: Arquivo pessoal.

425 MAPA DE GABARITO
Observa—se no Mapa de Gabarito que a regido € bastante adensada (figuras 37). Trata-
se de um bairro muito horizontal, ou seja, as edificacbes existentes ndo irdo influenciar
diretamente na insolacdo e ventilacdo natural do novo Terminal Rodoviario. Outro fator
positivo € que devido & horizontalidade das edificagdes do entorno (figura 38 e 39), ndo sera

necessaria uma volumetria extremamente grande para ja causar uma sensacdo de contraste.

Figura 37: Mapa de Gabarito das Edificagdes.
Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor.
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Figura 38: Comercio Térreo. Figura 39: Skyline da Av Rio Formoso.

Fonte: Arquivo pessoal. Editado pelo Fonte: Arquivo pessoal. Editado pelo Autor
Autor

426 MAPA DE USO

Conforme demonstrado no mapa, a regido, por se tratar de uma area central, agrega
varios tipos de comércios (figuras 40). Estes comércios atraem toda a cidade para essa regiao,
0 que causa grandes fluxos durante o periodo do dia. Como essa zona comercial é localizada
proximo ao territério do Terminal Rodoviario, essa circulacdo também o impacta de forma
direta, e impactara ainda mais a proposta projetual, trazendo vida, utilidade e beleza para quem
passar por ali apés a Revitalizacdo. Ainda assim, mesmo com o destaque comercial, as
edificagbes de Uso Misto e Residencial sdo a real predominancia em todo o setor. As Areas
Institucionais e as demais classificagdes ocorrem em menor quantidade (figura 41 e 42).

LEGENDA:
Bl Area de estudo. WM Residencial. Institucional/ publico. . )
Comercial. B Religioso. ) . Figura 40: Mapa_de Uso.
Bl Uso misto. Prestacko de Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor.

Servico.
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Figura 41: Correios na Av. Rio Formoso. Figura 42: Igreja na Av. Rio Formoso.
Fonte: Arquivo pessoal. Fonte: Arquivo pessoal.

4.2.7 MAPA DE ADENSAMENTO E VEGETACAO.
No centro é perceptivel a existéncia de alguns vazios urbanos. Nas demais areas da area
de estudo é possivel perceber que as edificacbes se dispdem de forma aglomerada. Essa

sensacdo € intensificada ainda mais pelo ndo respeito aos recuos frontal e lateral.

Através do estudo das manchas sobre a vegetacdo no local, percebe-se que a maioria das
arvores se encontram no fundo das edificacBes. Tal condicdo acaba gerando uma escassez de

sombreamento nos espacgos publicos das vias e calcadas (figura 43).

LEGENDA:

Bl Areadeestudo. 000 emmmmmesssseesssesesseseeeeseeeen
Il Cheios
1 Vazios.
Vegetagido. . _ )
Figura 43: Mapa de Cheios e Vazios + Vegetagdo

Area verde. Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor.
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Figura 44: Vista aérea mostrando a vegetagdo e areas construidas.
Fonte: Robson Louzada.

A darea em estudo é plenamente abastecida por rede elétrica, iluminacdo publica e
abastecimento de agua. Ainda assim, € relevante citar que o local tem uma grande escassez em
equipamentos urbanos. Além disso, ha falta de sinalizacdo de transito adequada e pouca

ocorréncia de lixeiras na rua. (Figura 45).

Figura 45: Lixo na Av Rio Formoso.
Fonte: Arquivo pessoal.

4.2.8 MAPA DE ASPECTOS FISICOS NATURAIS E LOCALIZACAO
DA AREA DE INTERVENCAO.

O terreno onde estéa localizado o atual terminal, denominado como Area de Intervencéo,
apresenta pouco desnivel (uma queda de 1 metro, equivalente a um desnivel de 5%), tornando-
0 quase que um terreno regular. Tal condigdo causa um problema relacionado as areas alagaveis,
com formacao de possas de dgua durante o periodo chuvoso. O mapa abaixo apresenta as curvas
de nivel presentes na area.
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LEGENDA:

Areas de estudo.
= Curvas de niveis 1m.

Figura 46 - Mapa de Curvas de Nivel.
Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor.

Figura 47: Pocas de agua formadas no periodo chuvoso.
Fonte: Arquivo pessoal.

De acordo site com 0 PROJETEEE, os ventos predominantes em Formoso do Araguaia
se d&@o na direcédo de noroeste para sudeste (ver figura 48). Tal sentido ajuda muito no que tange

ao aspecto climaticos do terreno, trazendo a umidade das areas verdes.
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Figura 48: Local de Intervencéo.
Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor.

O terminal rodoviario se encontra em uma parte baixa da cidade, com baixa escala
urbana do entorno imediato, de forma que a ventilagdo e insolagéo interferem diretamente no

terreno.

4.2.9 CONDICIONANTES LEGAIS.

Para a elaboracdo do projeto de Requalificacdo do Terminal Rodoviario de Formoso do
Araguaia serdo utilizadas varias normas para a contribuicao e norteamento de criacdo. Uma das
normas norteadoras do projeto € o manual de implantacdo de terminais rodoviario de
passageiros (MITER). O Manual é organizado em 11 capitulos, funcionando como um passo a
passo de confeccdo do projeto de terminal.

O cadigo de obras do municipio tem por objetivo em o trabalho garantir os padrbes
construtivos, conforme a lei orgénica da cidade, estabelecendo dimensdes das edificacbes de
acordo com seu uso, serdo tiradas de 14 altura, afastamentos laterais e frontal da edificacdo.

Outras normativas técnicas necessarias e que serdo estudadas para auxiliar na concepgao
serdo:
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NT 02 - Terminologias de Protecdo Contra Incéndio e Panico

e ABNT NBR 9050: Acessibilidade a edificagfes, mobiliario, espacos e equipamentos
urbano.
e Cadigo de obras e edificaces.

e Leiorgénica do municipio de Formoso do Araguaia estado do Tocantins.

5. ASPECTOS RELATIVOS A PROPOSTA
5.1 O ATUAL TERMINAL E SUAS PROBLEMATICAS.

E perceptivel que projeto atual do terminal de Formoso do Araguaia se encontra em
estado critico de abandono pelas autoridades. De acordo com reportagens (G1/2015,G1/2019),
em pesquisas com populacdo e levantamento no local, a analise dada demonstra um estado

critico e abarrotado de problematicas.

A primeira analise feita foi de como esta locado o atual terminal rodoviério, o terreno e
como funcionam os fluxos de acesso de veiculos menores (carros, motos e bicicletas), veiculos
maiores (vans, micro-6nibus e énibus) e acesso dos pedestres (figura 49). A via de principal
acesso ao terminal € a via que possui mais fluxo na regido, por se tratar de uma area comercial
da cidade. Além disso, a caixa dessa via também ndo suporta a demanda que recebe por ser
pequena. Observou- se que os fluxos se encontram, criando pontos nodais ao entorno do terreno
(Figura 44).

No local ndo foi localizado estacionamento para veiculos dos usuarios e nem
bicicletarios. As calcadas que interligam a rodoviaria estdo em estado critico, possuem
dimensbes menores do que o indicado, ndo concordando com a NBR 9050. Isso dificulta a
chegada do pedestre até o terminal e representa um enorme problema de acessibilidade, que se

mostra como ndo-universal (figura46).
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F [ LEGENDA:
e [ | LOCALIZAGAO ATUAL
N @21 RODOVIARIA.
----  AREADEESTUDO..
ACESSO PEDESTRE.
Figura 49: Atual fluxo das &reas de estudo. €—> ACESSO VEICULOS
Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor. 4 ACESSOONIBUS.

Figura 50: Moto e carro estacionado na parada Figura 51: Calgada sem manutencgéo.

do dnibus. Fonte: Arquivo pessoal.
Fonte: Arquivo pessoal.

A parte edificada do edificio possui uma ma setorizacdo dos ambientes, comecando
pelos guichés de atendimento que sdo espacos pequenos e ficam localizados onde acontece a
circulacdo de pedestre que vao para o embarque e desembarque, causando um problema de
circulacdo (figura 53). Os banheiros estdo localizados ao lado da lanchonete, o que ndo é
adequado de acordo as defini¢cbes da Vigilancia Sanitaria. A rodoviadria também ndo tem
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sanitarios PNE e estdo em estado degradado, com falta de iluminacdo e lougas sanitarias, as
portas ndo possuem fechadura e apenas um banheiro realmente funciona (figura 54).

K%
S

Figura 53: Circulacdo entre guichés.
Fonte: Arquivo pessoal.

Figura 54: Banheiros sem iluminagéo e em
estado critico.
Fonte: Arquivo pessoal.

Figura 52: Planta baixa edificio existente.
Fonte: RURALTINS. Editado pelo autor

H4 outras duas salas na edificacdo sendo uma dedicada a guarda-volumes e a outra ao
deposito, porém nem uma segue de fato a sua funcgdo. O telhado de todo terminal rodovirio
esta inapropriado, sua altura ndo é adequada para receber veiculos maiores. Alguns 6nibus
sentem dificuldade até mesmo de estacionarem no box. Além disso, o telhado também esté
velho e observaram-se alguns pontos quebrados (figura 56). Os bancos de espera dos
passageiros sao consideravelmente desconfortaveis e estdo bem proximos aos boxs de chegada
dos 6nibus, tornando a estadia um verdadeiro perigo para quem esté ali esperando (figura 57).
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Figura 55: cortes edificagéo existente.
Fonte: Arquivo pessoal.

Figura 57: Passageiro deitado no banco
Fonte: Arquivo pessoal. Fonte: Arquivo pessoal.

Figura 56: Onibus estacionando no box

O abastecimento de agua do local ainda € feito através de um poco que bombeia a dgua
para a caixa d’agua. Esse pogo se encontra com uma parte da tampa quebrada e esta em um

local de facil acesso para quem passa por ali, se tornado mais um perigo (figura 58 e 59).
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Figura 58: Pogo com tampa quebrada Figura 59: Pogco com tampa quebrada.
Fonte: Arquivo pessoal. Fonte: Arquivo pessoal.

No mesmo terreno se observou grandes partes ndo edificadas, destinadas a areas verdes
daquele terreno. Em teoria isso seria 6timo, mas no momento essa area se encontra abandonada,
com pouca vegetacdo e muito lixo (figura 60). Em alguns locais a populacéo ja comecgou a se
apropriar com contéineres, criando pontos de alimentacdo (figura 61). Durante a noite o local é

pouco iluminado, o que acaba aumentando o risco de criminalidade.

o e P
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Figura 60: Area Verde. Figura 61: Pit Dog em Contéiner.
Fonte: Arquivo pessoal. Fonte: Arquivo pessoal.

Finalizando as andlises, acaba concluindo-se que, pelo estado de degradacéo do edificio
e de seu limite imediato, as partes que serdo reaproveitadas do mesmo serdo muito pequenas,

ou seja, o projeto sera praticamente de 100% de revitalizagdo.
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5.2 CARACTERIZACAO DO PUBLICO ALVO.

Através da busca por realizar a melhor proposta possivel para a Requalificacdo do
Terminal Rodoviario de Formoso do Araguaia o intuito de trazer novos Usos vem caminhando
lado-a-lado. Novas areas publicas para a populacao local, novos empregos, novas areas de lazer

e até mesmo uma tentativa de aumento do Turismo local.

A nova implantacdo do terminal permitira um atendimento, via espacos publicos, de
forma global, ou seja, a toda populagio independe de sua idade. Areas verdes, espaco para
caminhar, parques com brinquedos ludicos e espagos de contempla¢do. Com um programa de
necessidades pensado de forma abrangente e um projeto assertivo, idade ndo se tornara fator

definidor para usar a area.

O quadro abaixo demonstra os tipos de publicos e propostas de atendimento para cada

um:

PRACA

JOVENS - Grupo de Adolescentes e Jovens na

Faixa Etaria entre 13 a 25 anos.

Lugares pensado para o encontro desse
publico, bancos com mesas, alimentacéo,

espaco para exercicios.

ADULTOS — Entre 30 a 40 anos. Na maioria

comerciante ou trabalhadores da regido.

Lugares de descanso, contemplacao,

alimentacdo, espaco para exercicios.

CRIANCAS - Faixa etaria de 1 a 10 anos.
Acompanhada pelos pais ou alguém responsavel.

Playground, Brinquedos Ludicos.

TURISTA — Pessoas que estdo chegando ou

saindo da cidade. A idade podera variar.

Espaco de descanso e espera, espago para

alimentacao.

IDOSOS - entre 60 a 80 anos. Lugares pensado

com mais cuidado para esse Usuario.

Espaco que possibilitam caminhada e

estadia para contemplagao.

TRABALHADORES — Entre 25 e 60 anos

Salas de trabalho, Area de descanso e

alimentacéo.

USUARIOS DO TERMINAL -

podera variar.

Idade

Area de descanso, alimentacdo, chegada e
saida.
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O projeto como um todo, visa ocupar uma area de aproximadamente 12.000mz2. Ele atuara
como ponto de cruzamento e de encontro de toda populagéo, refor¢cando uma centralidade para

o local.

5.3 DEFINIQAO DO PROGRAMA

De acordo com o estudo do lugar o projeto precisara ter um balcéo de atendimento, areas
destinadas a Administracdo da Rodoviaria, Sanitarios Feminino, Masculino e PNE Unissex,
guiché, area destinada somente a espera do passageiro e a area de Embarque e Desembarque do

passageiro.

Inspirado nos estudos de caso, o projeto terd sala comerciais e uma grande area destinada
a lanchonete e praca de alimentacdo. Ainda de acordo com as analises do local, a projeto precisa
ter uma circulacdo melhorada, ampla. Serdo necessarios definir espagos de espera para taxista,
estacionamento para os usudrios e acessos definidos para veiculos maiores e menores, além,

claro, de pedestres.

O espaco publico de lazer, que sera a Praca, tera espacos dedicados a todos 0s usuarios.
Em seu programa havera areas para caminhada, playground, area de alimentacdo, ambientes

destinados a descanso e contemplacédo, academia ao ar livre e um espaco para acontecer eventos.

O programa de necessidades desenvolvido para elaboragdo desse projeto leva em conta
a criacao de espacos que garantam a funcionalidade do edificio e abrange os principais setores
observados nas analises dos Estudos de Caso e LegislacBes aplicaveis. Os ambientes descritos
no programa de necessidade, bem como a setorizagé@o principal foi estabelecida a partir das
diretrizes basicas fixadas pelo MITERP.

Formoso do Araguaia possui uma média de 100 partidas diarias. Segundo MITERP,
esse dado coloca a cidade na classe “F’’ para dimensionamento do Terminal Rodoviario.
Seguindo tais diretrizes, foram elaborados o programa de necessidade e o pré-dimensionamento

basico a seguir:
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PROGRAMA DE NECESSIDADES:
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SETOR DE OPERACAQO

AREA TOTAL(M?):562,05

AMBIENTE. USUARIOS.| QUANT. U?IIEEGZ) AREA TOTAL(M?). MOBILIARIO.
area desllAne?da 3 400m? 240
embarque(6nibus)
area destinada 2
embarque(pedestre) = 2w R
e b el 4 6nibus 170m? 170
6nibus)
acesso(via 6nibus) la3 1 Tm? 8,05 Cadeiras, mesas,tv.
AREA DE LAZER - PRACA AREA TOTAL(M?2): 1099,00
AMBIENTE. USUARIOS.| QUANT. L J%iﬁ\?ﬂ AREA TOTAL(M?). MOBILIARIO.
Playground 12 1 80 543 brinquedo
Fonte Interativa 10 1 100 100
academia 10 1 50 100 Equipamentos de exercicios.
convivéncia 170 170 Bancos
Quiosque 2 23,43 46
lanchonete 1 20 4 bebedouro
We femin 6,9 8,97
We masc 1 6,9 8,77 bancos, palco
Wec PCD 1 4,75 6,16 trucks,mesas,cadeiras
espago de eventos 1a 100 590 590
Anfi teatro 1A 100 315 315

13.660,05

6.517,00

4.500,

00

5.4. CONCEITUACAO E PARTIDO ARQUITETONICO

Apos todos os estudos e andlises, tanto do bairro onde se encontra a atual rodoviaria de

Formoso do Araguaia como de toda cidade, observou -se a grande caréncia que a populacédo

local sente referente a valorizacdo da identidade cultural do local e do que ela tem de bom para

oferecer a quem a visita. Infelizmente, essa identidade foi se perdendo ao longo do tempo.

Como dito anteriormente, por ser uma cidade que possui um grande potencial turistico e visando

0 interesse da populacdo de se ter uma rodoviaria melhor veio a definicéo e escolha do conceito

do projeto.
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5.4.1 CONCEITO

PERTENCIMENTO: Indenidade = cultural, visual e comportamental.

CULTURAL

PERTENCIMENTO

COMPORTAMENTAL

A definigdo do conceito do projeto, Identidade: Cultural, visual e comportamental vem para

reafirmar a identidade da cidade, para mostrar a quem chega e a quem vai sair o que a cidade

tem de melhor, desde o acolhimento que a populacdo tem com o préximo, até o turismo local.

5.4.2 PARTIDO

CULTURAL
Trabalhar com os sentidos para

despertar as pessoas sobre a cultura
do local. Serd mantida uma parede do
antigo edificio onde sera feito um
memorial a cidade e aos povos

daquela regiéo.

VISUAL
A identidade visual estara associad:

a forma do edificio, que tem como
destaque a trajetéria do rio mais
importante da regido, o rio Javaés, e
junto com a forma vém os pilares em
arvores, como representacéo da mata
as margens do Rio e da ilha dc

Bananal.

Figura 62: Festa na aldeia Canuana, indios Javaés.
Fonte: Portal Tocantins.

Figura 63: Curva rio Javaés.
Fonte: Globo play.
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COMPORTAMENTAL
Espacos dedicado a encontro de

pessoas, onde acontecera as trocas de

afeto. Acolhendo a todos usuarios.

Figura 64: Populagdo na organizagdo do festejo do
padroeiro da cidade.
Fonte: Paroquia Séo Jodo Batista.

5.4.3. INTERNPRETA(;OES E APROPRIACOES INICIAIS NA AREA DE
INTERVENCAO

Inicialmente foi feito um levantamento e identificacdo do que ja existe para iniciar-se o
processo de alteracdo na regido (Ver figura 65).

(

Figura 65: Atual Implantacédo
Fonte: Editado pelo autor

LEGENDA:

@ Atual rodoviaria que sera demolida.
@ Terreno atualmente sem uso , onde sera implantada praca.

@ caixa de via dupla que se tornara compartilhada.
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Pretende-se demolir a atual rodoviaria (1). Justifica-se tal demolicdo por o edificio ndo
ter espaco suficiente para comporta sua real demanda e ndo se ter uma condicdo de melhoria da

circulacdo, um dos maiores problemas atuais, na mesma por conta da propria implantacéo atual.

O terreno (2) ao lado da rodoviéria atualmente esta sem uso, por isso pretende—se utiliza-
lo como complemento de ligagdo a rodovidria. Anteriormente o terreno era utilizado para

eventos nas cidades, pretende-se manter também nesse espaco algo dedicado a populacéo.

Com toda a analise e a nova implantacédo, surgiu a necessidade de unificar esse espaco
(praca + terminal) em um sd. Com isso, transformar a via (3) que separa um do outro em via
compartilhada tornou-se uma solugdo, de modo que ela ndo seja um ponto de passagem de

veiculos.

5.4.3.1. NOVOS FLUXOS

Através dos estudos de possiveis trajetos para acessar a area de intervencdo, foi
modificado o fluxo da Rua 1, tornando a via em mao Unica. Essa alteracdo se deu para facilitar
0 processo de entrada e saida dos 6nibus no Terminal. A Avenida Rio Formoso continuara
seguindo seu atual fluxo e nela também se encontrard o acesso de pedestres ao Terminal
Rodoviario. A Rua Tieté foi escolhida como acesso principal ao edificio e, para isso, ela ira se
tornar uma via compartilhada, assim o0 acesso de veiculos sera restrito apenas a quem esta indo
para a rodoviaria. Essa via vai atuar também em uma ligacdo direta com a praca que sera logo

a sua frente.
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ATUAL FLUXOS

<
N
E
o-
7
[ ———y - . LEGENDA:
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Figura 66: Atuais Fluxos. € ACESSO ONIBUS.
Fonte: Editado pelo Autor
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Figura 67: I*El%vos Fluxos. 100
LEGENDA: Fonte: Editado pelo Autor
[l FUTURO TERMINAL. ACESSO TAXIS. . FLUXO VEICULOS.
| FUTURAPRAGA. ACESSO ONIBUS. FLUXO PEDESTRE.
ACESSO CARGA E DESCARGA. FLUXO ONIBUS.

ACESSO PEDESTRE.

ACESSO VEICULOS PART. SENTIDO FLUXO VIAS.



5.4.3.2 IMPLANTACAO E SETORIZACAO.

Apos a leitura dos fluxos do edificio e a definicdo dos acessos, € possivel definir a area

destinada a edificacdo assim como areas destinadas a circulacao e areas permeaveis.

A Setorizagdo do edificio como consequéncia desse processo. A definicdo de acessos
principais foi realizada e a setorizagdo ficou da seguinte forma: o setor de servigos publicos e
administrativo se localizardo ao centro da edificagéo, tento seus acessos priorizados ao pedestre
na Av. Rio Formoso e R. Tieté. O setor de uso publico ficou localizado ao sul do terreno e o

setor de operacdo mais préximo de onde é hoje o0 acesso dos dnibus.

R. BURITIZAL

[e]
7]
o
=
=
[e]
'S
=}
e
&

Figura 68: setorizacdo
Fonte: Editado pelo autor

LEGENDA:
SETOR SERVICOS PUBLICOS, ~ ESPAGO FOOD TRUCK.
SETOR SERVICOS PUBLICOS. Il ESPAGO PLAY GROUND.

I sSETOR USO PUBLICO. ESPACO ACADEMIAAO AR LIVRE. RSSO PEDESTRE

] SETOR DE OPERACAO. B ESPACO CONTEMPLAGAO E DESCANSO —3 ACESSOVEICULOS,
SETOR ADMINISTRATIVO [ ESPACO PARAEVENTOS. —5 ACESSO ONIBUS.

A praca em frente ao terminal foi pensada em 5 setores: o primeiro é o espaco de
descanso, localizado na parte mais préxima da Av. Rio Formoso. No lado direito do terreno
ficou setorizado o espaco dedicado ao food truck , para que a noite haja também movimento na

praca. Proximo a ele foram setorizados o playground e academia a ar livre. Também foi pensado

50



no processo de setorizagdo um local onde possa acontecer eventos, localizado entre as Ruas
Tieté e Buritizal.

5.4.4. ASPECTOS FORMAIS
A forma surgiu a partir do conceito e partido do projeto, buscando traduzir a identidade
da cidade e o que ela tem de mais valioso, um pouco das suas caracteristicas mais marcante.

Portanto, para inicio da concepc¢édo formal, foi utilizada a curva feita pelo rio Javaes.

Figura 69: Curva do Rio Javaes
Fonte: oglobo.com

A cobertura entdo se apropria dessa forma, tornando o edificio em algo Unico na cidade.

Figura 70: Processo Formal.
Fonte: Editado pelo autor

Figura 71: Forma Adotada para o Edificio.
Fonte: Editado pelo autor
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A setorizagdo dos ambientes foi distribuida de uma forma que fosse destinada uma ala
para cada tipo de atividade. Essa divisdo foi necessaria ndo s na organizagéo horizontal, mas
também na vertical. Isso, principalmente, para que ndo haja um encontro direto entre as areas

de Servigos Publicos e a Ala de Operacéo - onde se encontra a parte de embarque e desembarque

dos usuarios.

LEGENDA:
I SETOR SERVIGCOS PUBLICOS. Ml CIRCULAGAO USUARIOS.
Il SETOR USO PUBLICO. [ CIRCULACAO SERVICO
[ SETOR DE OPERAGAO.

SETOR ADMINISTRATIVO

Figura 72: Setorizagdo do Edificio.
Fonte: Editado pelo autor
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FLUXO FUNCIONARIOS

Os fluxos dentro do edificio funcionardo conforme a setorizag&o (figura 73).
« FLUXO AREA ADMINISTRATIVA.

(" FLUXO PUBLICO.

LEGENDA:

Figura 73: Fluxos do Edificio.

Fonte: Editado pelo autor

53



5.4.5. SISTEMAS CONSTRUTIVOS
Para se chegar a forma proposta para a cobertura da edificacéo, serd usado o sistema de
estrutura e telha metalica, que consiste em telhas continuas e zipadas (com costura feita a

maquina) produzidas em obra através das unidades moveis de perfilhadoras.

Os pilares principais da edificagdo serdo os conhecidos “Pilares Arvore”, assim
chamados por apresentarem semelhanca com as formas ramificadas de uma arvore. Essas

"colunas” reunem todas as cargas que passam pelos galhos, sendo transladadas para o tronco e

depois descem até a fundagao.

Figura 74: Telha Metalica. Figura 75: Pilares Arvore
Fonte: bemo.com.br Fonte: rikysongsu.com

A alvenaria de fechamento externo sera convencional. J& fechamento interno sera em
gesso acartonado — drywall - tendo assim possibilidade de mudanca dentro de alguns ambientes,
principalmente nas salas comerciais e lanchonetes, caso seja necessario futuramente. Inspirado
nos estudos de caso, uns dos elementos principais irdo compor a fachada do edificio serd o

vidro.

1

o |
LU ek}
Figura 76: Estrutura Metalica Figura 76: Parede em Gesso Acartonado.
Fonte: oitoemeia.com.br Fonte: blogdogesseiro.com.br



5.5. MEMORIAL EXPLICATIVO E JUSTIFICATIVO

Como foi abordado anteriormente, o projeto consiste na proposta de requalificacdo do termina
rodoviario da cidade Formoso do Araguaia -To, que visa melhoria do terminal e do seu entorno,
requalificando as areas que se encontram em estado de abandono, buscando melhorias para
todos que convivem na regido tendo mais opcao de lazer e deslocamento, favorecendo também

ao comércio local e gerando novos empregos.

O objetivo € criar um espaco publico de qualidade paisagistica ambiental, com ambientes
destinados a cultura, lazer e bem-estar social, promovendo solu¢6es para 0s espacos publicos e

sendo acessivel a todos, incentivando o turismo local e aumentando a mobilidade urbana.

A proposta do projeto é renovar o local onde a atual rodoviaria se encontra, trazendo de volta o
pertencimento a populacdo, enfatizando a identidade do lugar e das pessoas. Com isso surgiu o
conceito do projeto: identidade = cultural + visual + comportamental. A identidade visual e o
ponto de partido do projeto onde a forma do edificio se apropria das curvas do rio mais
importante da regido, o Rio Javaés, e junto com a forma vém os pilares em arvores, como
representacdo da mata as margens do Rio e da ilha do Bananal que é um grande ponto turistico
do local. A identidade cultural é retratada tanto na praca onde sera proposto o quiosque de palha
inspirado nas moradias dos povos indigenas da regido, como no terminal onde em sua fachada
principal sera feito um detalhe com a pintura dos indios Javaés, e dentro do edificio também
serd mantida uma parede do antigo terminal como um memorial, onde serd exposto artigo e
fotos que retrata 0s povos indigenas e também a cidade de Formoso. A comportamental é um
conceito que tera partido através dos sentidos, nos espagos dedicados a encontros onde ocorrem
as trocas de afetos, que no caso serdo 0s espacos projetados na praca, e dentro do terminal os

locais de convivio publico como principalmente a praca de alimentacao.

As primeiras solucdes para a regido foram os estudos de implantacéo e a relacdo do terminal
com seu entorno para se entender um pouco sobre os fluxos do local. Dessa maneira iniciaram-
se 0s estudos quanto a forma do edificio setorizacdo. A forma aparece a partir do
aproveitamento da melhor setorizacdo e acessos, algo simples, rigido e puro, e também do
conceito onde a cobertura da edificagéo se apropria da forma inspirado no rio, trazendo uma

organicidade ao projeto o tornando em Unico e se destacando do seu entorno.
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Como dito anteriormente, foi feito a proposta de alteracao de fluxo de algumas vias do entorno
da area, principalmente para facilitar a entrada dos 6nibus ao terminal e ndo atrapalhar o fluxo
de pedestre e veiculos, pois os antigos ndao eram bem definidos, provocando uma certa
desorganizacao no transito. Com a proposta dos novos fluxos e visando uma maior comodidade
ao pedestre, foi proposto uma via compartilhada na rua que faz a ligagéo entre uma area e outra,
proporcionando uma maior caminhabilidade urbana e ligacéo direta entre o novo terminal e a

praca.

A setorizacdo do terminal e da praca, se deu a partir dos estudos de fluxos e acessos, e também
do estudo do lugar e dos estudos de casos. Pensando de forma a aproveitar os quatros lados da

quadra, trazendo novos usos.

A salas comerciais ficaram localizadas de maneira que sua entrada principal tivesse uma ligacéo
direta como o comércio que acontece na Avenida Rio Formoso. E na praca o espaco dedicado
a contemplacdo e descanso ficou também a avenida, se ornando um ponto de apoio para 0s

trabalhadores da regido.

A area de esperar do usudario do terminal ficou proxima ao embarque e desembarque, e proxima

também aos guichés das agéncias de viagens, facilitando ao usuério.

O primeiro pavimento do edificio foi destinado totalmente a area de alimentacao de descanso e
contemplacdo dos usuarios, onde o0 mesmo pavimento também tem acesso direto a area de

embarque e desembarque.

A area administrativa e area de servico do terminal tém acesso individual, separado do acesso

publico.

A parede onde sera feito o memorial, ficou proxima a entrada e saida das viagens, despertando
curiosidade a quem passar pelo local.

Os usos da praca foram definidos com areas de playground, academia ao ar livre, espacgos de
eventos e os quiosques de apoio. Os playgrounds foram pensados de duas formas, um onde a
crianca tivesse o contato diretamente com a natureza sendo implantado diretamente na grama,

e 0 outro com o piso emborrachado sendo mais colorido para chamar a aten¢do das mesmas.

Espagos para eventos foram pensados como uma forma de resgatar alguns costumes da cidade,

como festa e encontros comemorativos, paratrazer o lazer novamente para regiéo, tanto noturno
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com diurno. O espaco de evento é dedicado a eventos abertos, food trucks, feiras livres, entre

outros.
Proximo a ele foi locado um quiosque como ponto de apoio onde estdo localizados os banheiros.

O anfiteatro serd destinado principalmente a eventos escolares, proporcionando algo mais

aberto ao ar livre, principalmente por questdes sanitarias.

O outro quiosque de apoio, foi locado mais ao centro da praga préximo ao caminho principal,
tornando outro local de grande potencialidade para eventos. Nesse segundo quiosque esta

locado uma pequena lanchonete, que ficava na area externa do antigo terminal.
Na via compartilhada foi posicionado alguns jardins de chuva, para evitar alagamento na regiao.
O uso de alguns materiais da edificacao foi inspirado nos estudos de casos.

IMPLANTACAO

A implantacéo do edificio e da praca foi pensada conforme os estudos feitos no local e a relacdo
com seu entorno, e pelos estudos de casos. Dessa forma se chegou na implantacdo onde se

consegue cinco acessos para o edificio:

e Primeiro é o acesso principal ao terminal rodoviario que acontece na rua Tieté, nele o
pedestre consegue acessar ao hall de entrada do terminal (em rosa na figura 77).

e O segundo acesso também acontece na rua Tieté, que sdo 0s acessos do taxi para o
embarque e desembarque de passageiros, e a entrada de veiculos ao estacionamento (em
amarelo e roxo na figura 77).

e Na Avenida Rio Formoso acontece o terceiro acesso: do pedestre ao comércio (em
laranja na figura 77).

e O quarto acesso é designado como 0 acesso secundario ao terminal, ele acontece na

avenida Rio Formoso (em rosa clara na figura 77).

A rua 1 ficou responsavel pelo acesso dos 6nibus e saida da area de embarque

desembarque (em azul-claro e escuro na figura 77).

Na praca aproveitou-se os quatro lados da quadra para o acesso dos pedestres. Os dois acessos
centrais sdo 0s principais, pois fazem a ligagdo da praca com seu exterior. Na praga ha um
acesso a veiculos que acontece na parte destinada a eventos. Esses veiculos seriam os food

trucks, ou para feirantes que precisam fazer a carga e descarga de suas barracas.
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Todos acessos foram pensados de acordo com sua ligagdo com seu entorno e ao uso definido

dentro do projeto.
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Figura 77: Implantagéo.
Fonte: Editado pelo autor.

- ACESSO ESTACIONAMENTO.

B\ CESSO PEDESTRE.
ACESSO VEICULOS.

B \CESSO PRINCIPAL TERMINAL.
-
B ACESSO TERMINAL.
~
e ACESSO COMERCIO.

ACESSO TAXI.

ENTRADA ONIBUS.
SAIDA ONIBUS.

1 PARQUE INFANTIL 8 ESPAGCO COM MESAS

2 ANFITEATRO. 9
3 ACADEMIA PiﬁaLHADPcI)?I NCIPAL
4 ESPACO PARA FOOD TRUCK. 10C 0 c
5 QUIOSQUE DE APOIO. 11ESTACIONAMENTO.
6 FONTE INTERATIVA 12 TERMINAL RODOVIARIO.
13RUA COMPARTILHADA.

7 PARQUE INFANTIL
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A PRACA

A praca, localizada em frente a entrada do terminal rodoviario, € um importante elo de
unido entre o edificio e a cidade. Os ambientes dela foram pensados com algumas funcbes
definidas. Na implantacdo foi definido um grande caminho (10 na figura 78) representando o
conceito do projeto que remete a curva do rio, o caminho consequentemente cria uma
setorizacdo na praca, onde no lado leste ficou algo dedicado mais ao lazer, pois esta voltado
para a area residencial do bairro e o lado oeste mais para descanso pensado nos trabalhadores

da area comercial do bairro.

Planta chave

Figura 78: Setorizacdo praca. 0 5 10 5
Fonte: Editado pelo autor.

B paRauE INFANTIL B PaRQUE INFANTIL

2 ANFITEATRO. 8 ESPAGO COM MESAS

Bl AcADEMIA 91 PERGOLADO
"4 ESPAGO PARA EVENTOS. 10 CAMINHO PRINCIPAL

B QuioSQUE DE APOID. 11 QUIOSQUE CONVIVENCIA

6 12

Os espacos de descanso e contemplacao (9 na figura 78) ficaram localizados proximo a avenida
Rio Formoso, foram pensados como espacos para quem trabalha na regido e para o usuario que
esta a espera de um 6nibus. Foi proposto também um espaco dedicado aos eventos (2 e 10 na
figura 78) para acontecer evento tanto diurno como noturno, mantendo o0 movimento da praca.
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Para manter o uso da praga no periodo noturno foi proposto um quiosque onde terd uma
lanchonete, e na frente do quiosque um grande espaco de convivéncia que ird receber bastante
iluminacdo durante o periodo da noite (8 e 11 na figura 78). Além disso, havera espaco para
criancas, serdo dois playgrounds (1 na figura 78), onde cada um prop6e um contato diferente
para a crianga, um onde a crianga tem o contato diretamente com a natureza sendo implantado
diretamente na grama. (figura 79), e 0 outro com o piso emborrachado sendo mais colorido para

chamar a atencdo das mesmas. (figura 80), para compor mais uso a esse publico sera proposto

uma fonte interativa.

Figura 79: Playgroud
Fonte: Editado pelo autor.

Figura 80: Playgroud
Fonte: Editado pelo autor.
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Pensando na salde e bem-estar das pessoas terd uma academia ao ar livre que se
complementa com os caminhos da praga proporcionando caminhada (3 na figura 78), o local

sera bastante sombreamento (figura 81).

Figura 81: Playgroud
Fonte: Editado pelo autor.

TERMINAL RODOVIARIO

O projeto do novo Terminal Rodoviario vem com a funcdo de conectar mais ainda a
cidade com outros lugares. O conceito é trazer de volta o pertencimento daquele lugar,
reafirmando a identidade da cidade e as riquezas do lugar. Objetivo principal é fazer com que
0 passageiro que esta por ali se conecte com o espaco, sinta-se marcado por ele e tire 0 maximo

de proveito de sua estadia temporaria.

Comecando pela topografia se pensou em trés platds para a edificacdo, onde 0s mesmos
facilitam os acessos ao edificio aproveitando a topografia do terreno. O primeiro platd ficou
localizado na curva 262,80 que facilita 0 acesso da Av. Rio Formoso ao edificio, o segundo esta
na curva 263,20 facilitando o acesso principal do terminal e o terceiro platé na curva 263,60
(figura 82).
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264,40

Figura 82: Planta platd
Fonte: Editado pelo autor.

No edificio sera dedicado um espaco para salas comerciais (1 na figura 83). Elas terdo
uma ligacdo mais direta com a Av. Rio Formoso - que é considerada parte comercial da cidade.
O usuério da rodoviaria também consegue ter acesso facilitado de dentro do edificio principal

as salas comerciais.

Os pontos de apoio do terminal, como o posto policial, guarda volume, achados e
perdidos ficaram localizados logo na entrada principal do edificio (6 na figura 83), para a
facilidade do usuario. Essa setorizacdo foi pensada assim conforme o estudo de caso e 0s
estudos dos fluxos dentro do edificio. Com a intensdo de manter uma organizacéo dos fluxos
no do edificio, a area de espera ficou proxima aos guichés de vendas de viagens, e somente a

pessoa que vai viajar consegue acessar a area de embarque e desembarque.

62



SETORIZAGAQ TERMINAL.

SETOR SERVIGOS PUBLICO.
SETOR USO PUBLICO.

I ciRCULAGAD USUARIOS.

[ CIRCULAGAO SERVIGOS.
SETOR ADMINISTRATIVO.

[ SETOR DE OPERAGAC.

SALAS COMERCIAL
POLICIA MILITAR

POSTO ANT.

GUARDA VOLUME
ACHADOS E PERDIDO.
BALCAO DE INFORMAGAQ.
SALA DIRETORIA

SALA DE MONITORAMENTO
DEPOSITTO
SALA ADMINISTRAGAOQ.
SANITARIOS.

REFEITORIO

CIRCULAGAO
COZINHA
DML
AREA DE SERVICO
ENTRADA AREA ADMINIST.
COPA
ALOJAMENTO DE TAXI.

WC TAXI.

21 WC PDE.

22 GUICHE.

23 AREA DE ESPERA.
24 EMBARQUEE D

© o N o oA WOWN =

—
o

Figura 83: Planta térreo.
Fonte: Editado pelo autor.

= _ AN G e o
NooJI dor o

ESEMBARQUE.
T Frrnd 25 MEMORIAL.
SERC T R O 1 26 CIRCULAGAQ VERTICAL.
- - 50 27 PRAGA DE ALIMENTAGAO.
Figura 81: Planta 1pavimento. 28 LANCHONETES.

Fonte: Editado pelo autor.

A érea administrativa ficou mais préxima a entrada principal (17 na figura 83), tendo
um acesso separado do acesso principal, o ponto de apoio ao taxista ficou préximo ao
estacionamento onde se tem uma via que facilita a entrada e saida dos veiculos.
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Para os usuarios conseguirem acessar 0 1 pavimento, foi proposto uma circulagdo
vertical localizada no centro do terminal (26 na figura 83). O usuario também que estiver na
praca e precisa ir para area de embarque e desembarque ele consegue através de um elevador
que faz uma ligacéo direta a esse ambiente. Ja para os funcionarios foi posicionado também um
elevador e escada que podem ser acessados pelo lado leste do terminal, proximo ao ponto de

apoio dos taxistas.

Proximo a circulacao vertical principal esta a parede do antigo terminal, onde sera feito
um memorial com o intuito de mostrar mais ainda sobre a histéria da cidade a turista, atraves

de exposicéo de artigos, fotos, artesanatos e entre outros (figura 85).

Figura 85: Memorial
Fonte: Editado pelo autor.

No terminal havera uma grande praca de alimentacdo (27 na figura 84) com suas
principais vistas abertas, priorizando a paisagem da praca (figura 86) que serd implantada em
frente ao terminal rodoviario. Na praca de alimentacdo a possibilidade de ventilacdo natural por
consequéncia das escolhas de fachadas ventiladas, e ndo tera forro, possibilitando que o usuério

veja 0 movimento da cobertura por dentro do edificio.

Figura 86: Praca de alimentagéo.
Fonte: Editado pelo autor.
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Essa pracga de alimentacdo foi pensada como um ponto de apoio ao usuério do terminal
e de quem trabalha no comércio, pensando na identidade comportamental. Esse espaco sera

como um lugar de encontro, onde acontecera trocas de afetos.

O volume do edificio e os elementos que serdo usados na fachada terdo como intuito
mudar o pensamento do usuério, fazendo com que ele ndo associe o edificio diretamente com
um terminal rodoviario e sim com a cidade. Pode parecer uma forma rigida mais ela sera
minimizada com o uso de elementos e a cobertura, com sua estrutura em pilares arvores, dara
o destaque do edificio em relagdo ao seu entorno. Sera feito o uso de elementos que retratam o
local, como pinturas indigenas em umas das fachadas principais do edificio, o uso dos pilares
arvores como representacao das grandes areas verdes do entorno da cidade e da vegetacdo que
se faz presente nas margens do rio Javés, detalnes em madeira para fazer composi¢do com 0s

demais elementos do edificio.

Para sustentar essa forma o edificio tera duas estruturas, uma para suportar o corpo do
edifico que serd a estrutura metalica com laje para o 1 pavimento, e estrutura metalica para
receber a cobertura da edificacdo em telha zipada, complementado esse modulo com os pilares

arvores.

65



-------
=0 0N

T

Planta chave

11111

0 10 =
1 SALAS COMERCIAL 17 ENTRADA AREA ADMINIST.
2 POLICIA MILITAR 18 COPA
3 POSTO ANT. 19 ALOJAMENTO DE TAXI.

4 GUARDA VOLUME 20 WC TAXL

5 ACHADOS E PERDIDO. B R

6 BALCAO DEINFORMACAO. 5 oo

7 SALA DIRETORIA 95 R Dé .

8 SALA DE MONITORAMENTO ‘
24 EMBARQUE E D

9 DEPOSITTO ESEMBARQUE.

10 SALA ADMINISTRACAO. 25 MEMORIAL.

11 SANITARIOS.

12 REFEITORIO

13 CIRCULACAO

14 COZINHA

15 DML

16 AREA DE SERVICO

66



AMBIENTES:
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5.5.3 VOLUMETRIA

PERSPECTIVAS E VOLUMETRIA TERMINAL RODOVIARIO
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